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MOTORIZOVANY

Viadimir BILY, TiZnov

Kdy% jsem pii koupi jednokandlového Fizeni pied dvéma a pil
lety rozwvafoval, s jakym rypem modelu zallt RC létdni, rozhodl
Jsem se pro motorizovany véirefi, Jak se pozdéyi ukdzale, byla to
volba velmi vyhodnd, PovaZuje ddle léidni s jednopovelovymi moto-
rovyml modely za fddni, podidhare duvacetiletému obdivu k vétro-
fidm a vychdzeje x 1erénnich pedminek, rozkedl jsem se ziistat
u motorizovanych vétrofitt, 1 kdvz jsem se stal Casem vlastnikem
lepii rddiové soupravy. NebaZim totiZ po sowldSwich waviinech,
ltdm fen pro svou sdbavu a totéfeni, aviak denné, pokud to fas
dovoli. Medeldfim svého tytu posilim i ndsledugici #ddky, Chtél
bych v nich pomoct tém, ktett magi méné zkufenosti nef jd a zdro-
veht navdzal styk s onémi, kdo by mokli predat néco ze své praxe
k mému uFitku. =~ Nufb, kdy motorizovany vétroni?

Vprvé fadé jako nejvhodnéjdi model
do radiovych zacdtkil, které neby-
vaji zrovna nejveselej§i. Pomaly let, po-
malejdi reakee, automatické vyrovndni po
chybé pilota — co vic si miiZe radisticky
zacdre¢nik prar?

Pro plachténi je samozfejmé idedlem
5 Cisty* vétrof, aerodynamicky i vzhledo-
vé U¢elné& a jemné fcdeny, pfipominajici
skuteéné letadlo, Model bez #vouciho
motoru, nepoprskany vyfukovymi zplo-
dinami (které ¢asem poSkozuji pfi sebe-
lepdi pé& jeho povrch), bez odporu mo-
torové skupiny umisténé na pylonu, bez
akumuldtoru, ldhve s palivem, stiikacky,

8 A-dvojkou ,,Bibi* o'veletové vize 720 g s jed-
nokanilovym radiem l&td4 autor na zalesnd-
ném svahu nad Tisnovem

mastnych hadrii 1 rukou, Ne viichni viak
mdme ve svém okeli vhodné svahy a z téch,
které jsou k dispozici, nemiiZeme zdaleka
viechny vyuzit. Malé pfevyieni, zales-
néni, aleje, zahrady, domy - to viechno
mii¥e vést pii nespravné pilotd¥i po startu
ncbo pii ndhlém zesldbnuti vétru k nou-

jehoz pomoci dostanete sviyj vétroi do
vyiky, kde uZ je jina situace, Vyufijete
pak prostort nad sady, $kolkami, vesni-
cemi 1 mésty, kam by se tieba ve valem
(i mém) ptipadé ,,Cisty* virroir nikdy

emohl dostat, A pak uZ postadi jen par
metri, dira mezi stromy pro start a néjaky .

RC vEtrof Niké a chlapec pat¥i V. Bilému, dévie Je ,,vypijZens®

zovému piistdni a zpravidla k vZnému po-
Skozeni modelu. Pfistdni do zemédélskich
kultur byv4 sice mékéi, ale hledani mo-
delu ve vzrostlém obili neho feps zabere
dosti Casu a mivéd ta & tam i nevitanou
dohru,

Tripi-li i vds podobné komplikace,
pomiie vim je vyfedit pomocny motor,

plicek, kam model posadite. Jeho veli-
kost je nepfimo umern4 stabilité vadi ner~
vové soustavy, Nemiifcte-li ani potom
vyuZit terénu pro plachténi na svahu a ne-
cheete se pritom vzdét krasného pocitu
tichéholetu, budete se muset pieorientovat
na plachtént vtermice, které sice bude vyia-
dovatjinymodel,ale zato viis plné uspokoji,

(= {=N)))]) )] )

2

MODELAR » 1/1959



Jak motorizovat?

Motorizovat Ize kaidy vétron, jak do-
kazuje tieba firma Graupner vyrobou py-
lond k mncha svym stavebnicovim vétro-
ftam. Pylon lze papfiklad naviéci na jazyk
&i spojky stfedd kiidla a celek pak pfivé-
zat ke trupu obvyklym zpiisobem., Motor
s¢ montuje k pylonu oby&jn& nejjedno-
dusdeji v poloze na le?ato. Nachézi se nad
téZistém modelu, a proto pii létini bez
ného neni potfeba-na modelu nic upra-
vovat. Osa tahu vrtule musi smé&fovat asi
3—5 stupitt vzhiru, Velmi dalezité je
ale dodrzet pii kaZdé montd?i modelu
piesné uloZeni kiidla, nebot jeho zménou
se méni i osa tahu vrtule a model tak
mizZe krouZit pokazdé jinak., To je také
jedna z nevyhod tohoto kompromisniho
uspofdddni, a proto je opustte, jakmile
se vim zachce stavét vykonny motorizo-
vany vétron,

Zminéné potife odpadnou umistinim
motoru na pylon nad hlaviei trupu, Hmo-
ta motorové jednotky je v tomto piipadé
pied t&2i3tém, coZ je konstruk&né vyhod-
né: téZidte a s nim i kifdlo se posunuji
dopiedu, zvétiuje se plodng délka, takie
lze zmensit vodorovnou ocasni plochu ne-
bo celkovié zkrdtit trup. To pfijmeme
obzvlast u velkych modeld s povdtkem,
nebot u bytelného trupu byvajl porize
s vahou a u ,stébla™ zase s pevnosti,
Motor umistény nad hilaviei vyzaduje
mirné potiadeni a vychyleni vpravo (stadi
1 mald matice pod montd?ni patky),
V tomto uspofddani poditejme s tim, Ze
plocha smérovky musi byt o milo védi,
nez u pouhého vétroné, aby vyrovnala
G&inek plochy pylonu,

Jaky model?

Zamylite-li létat kategorii Houlberg,
jsou parametry modelu a vade avahy opét
ohraniteny pravidly, Shéingjte kvalitni
motor (napi. COX nebo MVVS 1 D) a
upusite od Cteni dal¥ich ridka, Ty toriz
sméiuji k nékolikametrovim ,,monstrim®
a motoram vétSiho objemu ne# 1,5 cm?,

Pro létini ve svahovém vétru postavte
model o zatiZeni 3040 g/dm? — vztaze-
no na celkovou nosnou plechu — coZ
umozni bohatéji dimenzovat konstrukei,
jakoZ i rozliéné efekty (kabina, podvozkové
kolo aj.). Je velmi zidouci oviadar kromd
smérovky i vySkovku, hlavné trim(!),
jimz Ize doladit vyvdZeni pii startu a pii
plachténi. Na to potfebujeme aspor 4 ka-
ndly, S maximélné potlatenym trimem
pickondte i takovy protivitr, ktery pfi
motorovém letu obraci model nosem vzhii-
I a § polaZenym trimem uSetfite zase
jednak metry vydky pfi letu po vétru,
jednak i model, ktery Ize posadit mék&eji,
zejména proti svahu, Na kiidle se mi
osvédéil pro tento piipad lamindrni profil
NACA 64A610 a = 0,4 s rovnou spodni
stranou, pfiCemZ nibé&Zni &4st kiidla
je krytd shora skoro do 40 % hloubky
balsou a tvar profilu je vypracovin po-
zorné, Vy&§i piistdvaci Iy#i ncbo kolo a
potah spodku trupu pfeklizkou tl, 0,8 mm
ocenite velmi zdhy,

Velkou pozornost zaslou#i népadné
zbarveni modelu, Je piece skoda opoustét
piedasné stoupavy proud, ponévadz pie-
stavite sviij stroj vidét. Z viastni zkule-
nosti uz vim, Zc transparentni bild kifdla
8 barevnymi modelspanovymi pdsky zmizi
z dohledu za par minut, atkoli jim do roz-
péti tii merrt chybi jen 30 cm (1), Cervené
¢ oranZové transparentni kfidlo a vy-
razné barevny trup (boky) zlepsuji vidi-
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NIKE - doplitujici Gdaje k viBresu: vezepiti kifidla b a 7*; nosrd plocha 60,75 dm* + 12 dm® =
= 72,756 dm’; motor MVVS 2,5 TRS, pylon co nejnizsi podle vriule, palivovd nddrZ 30 cm? (plasti=-
kova Iahvitka - viz snimek); vaha 2700 g; ploiné zatifeni msi 37 glem?; profil kiidla NACA
G4A610 a = 0,4, profil vvikovky NACA 009; 4kansilova radiova souprava ovlidéd smdrové kor-
midlo a trim vyikoviky.

AJAX - dopliiujici ddaje k vikresu: vzepéti kiidla 6°; posnd plocha 67 dm?® - 11,2 dm® = 78,2 dm";
motor MVVS 2,56 RL, pylon a palivavé nddr# jako u ,,Niké“; viha 2000 g3 ploiné zatifeni asi 25
g/dm?; profil kiidla NACA 64A610 s = 0.4, profil viikeviy NACA €4A008; spojla puilek kiidla z §
duralovich plechit tl. 1 mm vedle sebe (plati pro oba modely).
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telnost velmi znaéné. Problém viditelnosti
se jevi jesté zavaznéjsi — aspoil podle mych
mozZnosti a zkufenosti — pH 1étdni v ter-
mice, kde jsem zatim dosahoval v{ick
az asi 500 m. Pak ui nepomahaji Zadné
barvy a je nutno postavit védi model.

Pratelé | rodina vas t¢iko pochopi, aZ
zaénete po tfimetrovém stroji — kKiery jste
prohlafovali za maximum - nastavovat
liSty a balsu na novy vétron, jimZ se¢ pri-
blizite k maximdlni pfpustné hranici
rozpéti 5 metrtl, Nechejte si klidné spilat
a vyhroiovat, Letové vlastnosti velkého
vétroné a Casy a vydky, které s nim do-
sdhnete, na vis zapusobi jako hojivy bai-
zam, Nez se k nim ale dostanete, budete
muset pickonat ncjedno uskali.

Model pro létdni v termice by nemél mit
ploSné zatiZeni vetdi jak 25 g/dm?, Proto
je na misté¢ Serfit rozumné na viem, na
¢em se néco uletfit d4, aviak nikoli na
fikor pevnosti. Trup musi nést ndrazy
pii pfistivani, chrinit radiovou soupravu,
poskytovat uvnitf dostatek misia pro vol-
ny prichod tdhel — aviak nic vic, Kabina
v trupu pied kfidlem je sice velmi efekini,
zmenduje ale prostor trupu a jeho pev-
nost. Pro zvétieni odolnosti je vhodné
potahnout trup zbytky hedvdbi & mono-
filu, § hmotnosti i pevnosti zadni &dsti
trupu vyjdete lépe, umistire-li vyikovku
na vrchol smérovky, Vifikovka pak ne-
trpi pii pfistdvédni, proto stadi lehdi kon-
strukce a potah z Modelspanu. JestliZe
jste uz stavbé vénovali néjakou tu stovku
korun i hodin, nefetite pii zdvéru a po-
tahnéte i kfidlo hedvdbim nebo monofi-
lem. Rozhodnéte se viak pfedem: mono-
fil, je-li hodn& vypinan lakem, snadno
zkrouti méné odolnou konstrukci. Po-
uZijete-li viak vypinaci lak jen v rozumné
mife a ddle jiZ jen vrchni leskly lak, ne-
musite se monofilu obdvat,

Jedté pdr slov k profilu kiidla, Pouzival
jsem profily Eppler 385 a 387 a NACA
64A610 s prohnutou spodni stranou, Do-
chidzim k zavéru, Ze z volby profili pro
Iétani v termice netfeba délat védu, ,,No-
si-li to*, 1ét4 skoro cokoli, v opatném
pfipadé se jde domi,

A
« RC vitroft Ajax, felany pro iétént v termice

Jaké radio?

" O potfebé Erytkandla pro svahové létd-
ni uZ byla fe¢. K plachténi v termice po-
staci spolehlivy dvoukandl s dobrym do-
sahem, (Povazujte, kolik kilometrii by va$
meodel doklouzal z vyiky 400 aZ 500 met-
rl), V posledni dobé se objevuji zpravy
o fizeni RC vétronn kiidélky, jez ma byt
vyhodnéjsi proti Fizeni smérovkou, pro-
toze model v zatidkich ztrici méné vys-
ky. To je zase daldi podnét pro pfemysleni
a praci pres zimul.,
Genych vétdich RC vétronu s technickymi
adaji, z nich? snadno zjistite, Ze model
NIKE je uréen k Iétdni ve svahovém vétru
a AJAX pro termiku, Oba modely majf
za sebou do poloviny fijna asi 29¢ vzleti.
a naléraly uz celkem asi 48 hodin bez zd-
vaznéjdi opravy a jakékoli Gipravy,

Rad se s kfmkoli z vas podélim o daldi
zkuenosti, proto pfipojuji adresu: V. B.,
Gontwaldova 311, Tisnov u Brna,

Kd-y, proé¢ a jakou RC soupravu?

Viad, NESPOR, dipl. technik

Po uvefefnéni soupravy RC-I1 vemiklo v odbormych ¢ méné odbormych kruzich
pmoko tivak o oprdunénosti takovéie soupravy v soulasné dobé a dokonce o vhod-
nosti jeii tovdrni vyroby, ProtoZe jsem se ziiastnil nékolika téchto jednini, pokusim

fe mestramnd se k tomuto problému wyjddrit.

Jak ukdzal popis v Modeldti 10{1967
na str, 10—I1, Ize pofidit aplnou jedno-
povelovou vybavu modelu za 90 gramh
vihy, pfi rozmérech zcela zapadajicich do
kategorie vétrofii A-l. Pfikonovd nend-
rolnost, spolehlivost, minimilni moind
cena a jednoduchost oviiddni takovouto
soupravou jsou vétiing nasich RC mode-
14t zndmé, Jako servo k jednopovelové-
mu piijimadi se nejlépe osvedEil elektro-
magnet 2 je také u nds nejvice roziifen,
Rohatkovy vybavoval je méné pohotovy
a v podminkich &astych impulsnich po-
ruch zna&né nespolehlivy, U motorovych
serv pro jednokandly je u nds problém
v nespolehlivich a vykonové ndrocnych
elektromotorech,

Snaha po zmenfovani acrodynamického
odporu modelu, po rychlejdich obratech
v turbulenci a daldi davody vedou nd-
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rofn&j$iho modeldfe k pouZiti dvou nebo
vicekandlové soupravy, Nejlehdi dvoukans-~
lové wybava modelu (baterie, prijimag,
servo) vaii kolem 200 g. S touto vahou
i rozméry se i priamérné modely snadno
vyporddaji, Hor$i to byvd se spolehti-
vosti (pokud zafizeni neni sériovym v{-
robkem solidni firmy). Pro napijeni dvou
a vicekanalll je nutné pomérnd konstantni
napéti, tzn. pouZit akumuldtory (mald spo
lehlivost u tuzemskych vyrobkil), Dile je
nutné peélivd teplotni kompenzace obvodi
a podminkou tspéchu jsou i spolehlivd
serva nebo alespoii dobré clektromotory
pro serva, Cena dvoukan#lového vysilace
je proti jednoxandlovému vysilaci jen asi
o 10 aZ 20 % vétdi. Prijimag s dvoukand-
lov{m filtrem je draz¥i o asi 100 %, servo
(proti elektromagnetu) je asi Skrat drazsi
a napdjecf baterie jsou asi 2 aZ 3krdt

dra§i, Prohlidkou zahrani¢nich cenikt lze
pak zjistit, Ze cena thpiné dvoukandlové
soupravy je minimaln® |,6krdt vétdi neZ
daplné soupravy jednokandlové, Rozdifo-
véni soupravy o dal3i kanily znamend pak
refativné mendi stoupnuti ndkladd neZ
pitechod z jednokandlu na dvoukanil.
Pokud by tedy byla u nds k dispozici
vhodnd souddstkovd zdkladna, byly by
i ceny vicekandlovych souprav ndroénéj-
§im modeldfim piistupné a spokojen
by mohl byt jak vyrobee, tak i spotiebi-
tel. — Zkudenosti s tuzemskou soupravou
Tonox viak ukazuji, Ze za soudasného
stavu souddstek a technologie vyroby
u nis (i pfi sebesv@domitéjsi snaze vyrob-
ce) spotfebitel nent spokojen,

ZkuSenosti ze zahrani¢niho trhu na-
svédéuji tomu, Ze kdo se rozhodne pro
ovlddini vice prvki, nevdhd investovat
vérdi &dstku penéz & pofizuje si soupravu
pro proporciondini Fizeni, Této zkufenosti
se prizplisobuje vétiina vyrobcl, Vice-
kandlové soupravy (systém doraz - doraz)
se vyrdbéji pfevdiné uZ jen jako staveb-
nice (napi. Reuter apod.). Neni-li viak
nade vyroba schopna zajistit spolehlivé
dvou a vicckandly, neni vibec redlné uva-
Zovat a vyrob& proporciondinich souprav
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1rampoty zvané :

Na rozdil od mnoha jingch ndpadii, béhem jejichi realizace jsem si ani nevzpomnél
na situact pH jejich vzniku, proklinal jsem loni od fjna do prosince ono krdsné prazdni-
nové dopoledne, kdy se mi celd ta vée vylihla v hlavé,

Ledel jsem tehdy naznak v trévé palouku obklopenéhd visndmi, na nich# jsem si po-
chutnaval, Slunce od rdny opékalo, akumuldtor pod hlavou tladil a unavené o bolely.
Pod zikladnou kumulu ve vydce nékolika set metrt tolil zatcky tiimetrovy AJAX
{viz MO 1/6Y ~ pozn. red.), ktery se po minuté chodu motoru zachytil v termice 4 nyni
iz za¢inal druhou hodinu letu. Zage uz pestaval byt vider! Vylét jsem ven ze stoupdku,
zakroufil nad lesy a po ztrdtd vyiky jsem vétron znova vriddl pod mrak. Jedté vyzkoudet
dosah RC soupravy na pdl antény a pak jsem opirel yysilaé o bradnu s pombckami. ..

Fak lérar oykonnét? [Fefté ve wvétsich
vyskdch—déle ve stioupdku! Vidyt ale model
ud wibec nebude vidét. A co wdélat jej
Jesté vitsi, kdvz to dokdzi na Zdpadé? Po-
fouchlé ndpady se mnou hwbaly jak Servici
pravym  syrem, dokud nepFisla  boufka.
A porddnd! Nei AFAX pristdal, byly hro-
my a blesky nedaleko a ji promoleny a#
na trenyrky. S lakovanveh Eridel woda od-
kapala, jd jsem se previékl v tdborové ku-
chyni, A protofe pak bylo venku bldta po
kotntky, zavfel jsem se we své kanceldH.
Dopoledni fantazie nabvia konkrétni po-
dobu, byt jen v méFitku 1: 10,

Kdyz mé presla rezignace a chmurnd
ndlada lofiského podzimu, dal jsem se do
obstardvdni a schrafiovdni materidlu, najmé
lakiy a tendf balsy. M{ Zdci, jim3 jsem se
proné se suvm projekiem soétil, mné zalali
obdarovduvat popukanymi celuloidovymi troj-
tihelniky, pravitky a Sablonami, z nichz
jsem pFipravil nejeden litr lepidla, Epoxid
Jsem také michal ve vétsim mnoZstvi, abych
dal néjak dohromady otep larék 4 x 8,
2 X 12 a 5 X 10, jejich? ndkupem jsent
zvétsil obrat bruénské prodemy. Na trup
a vyikovku jsem zuZitkoval hlavné zbyi-
kovou balsu, nemusil jsem pittom  Fedit
Eddny novy problém a jesté jsem zefekiiv-
nil konstrukct.

Fakmile jsem st viak narysoval &vidilné
kitdio ve skuteéné welikosti, dal jsem skoro
zapravdu viem hlasisn, které ji# ditve po-
chvbovaly (v souwislosti § modely) o mém
dusevnim zdravi. Ale couvnour ui nebylo
mazgno: byl hotov trup i viskovka a hlavné
o mém zdméru védél pratelé modeldii. Po-
mohli mi radow p¥ dimenzovdni hostry
1 £ volbé profilu a jd jsems se dal znovu do
prace. Viechno jsem nastavoval: proné
prkna pro stavbu, pak nesniky a balsu,
stdle vice viak den do pozdnich nelnich
hodin. Slzel a kychal jsem v balsové mize,
kierd se zvedala pii brousent EtyF blokit Ze-
ber, diky acetonu jsem posbyl clhut k jidlu.
Dila pFesto pfibyvalo pomalu, cof byle o to
horst, e se valem blifily vdnece — svdtky
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klidu a rodinné pohody, do nich# by pre-
stavénd a zanefddénd kuchydt jaksi neza-
padla.

Dobrd dufe, kterd se mnou a svwem sdili
Fivotni strasti, ti a tam radosti, zejména
vfak byt, vydala uwltimaven: ,.Do wdnoc
at se§ 5 tou obludou hotov, pak se tady vy-
gruntuje a u se ty éra tady délat nebudon!*
Naltésti zasdhla vys¥i moc: anginovy virus
mne wvedl na tyden do stavu prdce ne-
schoprych @ jd se za tu dobu vyporddal ve
vyhidté kuchyni nejen s anginou, ale 1 5 ce-
low kostrow kiidla. Pevnosini zkoufce pii-
hiifela celd rodina v (bldhové)l nadédji, e
se 1o celé rozlomi a Ze bude pak u# zas na
néjaky cas pokoj. Nestalo se tak. Po pFe-
trpéni wdnoinich svdthi ve vynuceném za-
hdlent zalaly prostupovar celp dim vipary

z lakt. A popravdé téske ¥ici, zda bylo
horii odeldvat stalému plisnéni za nevyvétra-
telny pach, & vibec ten nestastny lak sehnat.
Ndpisy a oznaleni — to uf byl jen sladky
bonbdnek nakonec . . .

Sotva letosni dlouhd zima zalala aspoii
v ndznaku povelovat, Sel jsem BARRA-
CUDU zaklouzat, Proni tordd piistdni po
nékolika metrech jakéhosi ,letu®*. Opirdm
se pia startu do péti kil plnou silore, Marné,
Copak to vitbec nepoleti? Pripaddm si jako
pionyr letectvi. Teprve centimetr balsy pod
wy§kovkou zjednduvd ndprave, ale to se zase
ldme pdika Skrcemi motoru. Kdyi se motor
vrdtil & (bezplatné) opravy z Myta, upadhy
pro zménw americké nylonové pantiky na
kormidlech; nahradil jsem je doma osvéd-
denym tuzemskym silonem. Konelné kon-
cem brezna BARRACUDA yyletéla s mo-
torem v chodu a absolvovala nékoltk tispés-
nych letd.

Viechno u% se zdd mormdlni, model je
ve vyice S00—0600 m, kdvE najednou se
skldni nosem k zemi a #ti se dolii. Ve velké
rychlosti se prudee ulamge Ctvrtina kidla
a zmrzaleny zbytek padd ve spirdle s hu-
kotem k zemi. Stafim jen potdhnout a dr-
Zet vvkkovku, spirdla se zploftuje. Che ji
srovnat smérovkon, ale wvydéseny hrozmym
pohledem ddvdm bohutel prdvé tu vychylku,
v niz je model. Obraci se na zdda a takio
sakontuje havdrit v semi néfakych 30 skoki
od nds. Vybthdm pronf a teproe po zjisténi,
Ze fizeni ,.8lape'’, ohleddvam véené trosky.
Vystrafeny dédefek kh sobé dosud tiskne
wnuka a wvypolitdvd viechny eventuality.
Crorid &ast kitdla se mezitfm klidng kutdli
vaduchem k TiSnovu ... Bereme ji sebou
na kraji mésta.

Nez jsem postavil novou smérovku, uyi-
kovku a proved] zdvaZnou opravu poloviny
kiidla, poéital jsem, jak dlouho jsem mohi
rozbijer aspoii ¥ mald ,eéra®, kterd byvch
stalil posiavit misto tohohle monstra. PH-
nese ndroiny pokus vibec néjaky wusitek?

Hned dalit lety zaldikem kuvéma odpo-
védely jasné, alkoli ten promi jestd skomdil
v mezefe mezi domem, gard®i, kilnou a
meruiitkou, nastésti jen s nepochopitelné ma-
Im poskozenim. Prohnutou rynu vyklepe
majitel domu sdm, sdpravi modelu, jemud
se nechtélo do zatdéek, navrhl ing. Pavlik.
Stadile mirné prohnout (ma kolené) oba
duralové jasvky v mistech lomens, aby
kfidlo se vzepéitm do dvojitéhe W zadalo
nosit BARRACUDU tak spolehlivé, #e
jsme brzy wvyladili motor a k maximdinim
oidlkdam.

Zatim [tdme jen v klidné&isim podve-
cernim ovzdulfi s minimdini termmkou a
jesté k tomu ve stinu diouhého hiebene sva-
hu. Pod kumuly jeité BARRACUDA ne-
byla. Letové wvlastnosti, s nimi¥ se seznd-
mili pFedni tifnovsti ,radidckdii**  ing.
Pavlik, Trmad a Oplt, lze oznalit jake vel-
mi dobré. Bylo tfeba pouze svyvknout si na
vét¥f polomér zardéek, HmE se také let po-
dobd daleko vérnéfi letu skutetného véitroné,
Presto uf modeldishé monstrum  poslusné
pfistdvd do jetele wedle polni cesty 5 od-
chylkou néjakych 20 metrii. A jeSté zaji-
mavost: nékdy prt pilordst jesté podichdam
spolu s Cetnimi divdky klamu, e model
U1 ma vaddlendisi piilce kiidla (jako by
léral stdle maklonén kiidélky, ktevé wviak
nemd). Stali mald zména polohy modelu
krarfim signdlem, aby bvlo jasno.

To je zatim o mém monstrdznim [étacim
apardiu viechno. Popsal jsem jen struénd,
co stavba a zalétdnt sebou prindsely. De-
taily si domyslite. Ale stabilni a realisticky
let — ten se musi vidét a vychutnar!

Vladimir BILY
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ZDENEK LISKA

< Motorizovany RC vétroii ZUZKA

EEN
model Ivana NAJMANA

z LMK Ceskoslovenskyvch aerolinii v Pra-
ze-Ruzyni. Zejména chovini tohoto mo-
delu v zatd¢kdch je velmi pfijemné — bé&iné
zatdCky prolétdvd bez ztraty vysky. Proseé
model jako stvofeny k létani pro zdbavu
1 pro soutéz. Slovo dalo slovo, Ivan Nai-
man je dodrZel a tak vdm motorizovany
vétrofi ZUZKA predstavujeme,

K STAVBE

Trup je slepen z prkének tvrdé balsy
tlustych 2 mm, pa bocich a zdola vyztuZe-
nych pieklizkou tl. 1 mm. Hiavice je smrko-

Co mate proti HOULBERGU?

Tuto otérku, uréenou Siréi modeldfské vefejnosti, jsern mél na jazyku uZ vicekrat.
Zejména tehdy, kdvZ jsem vidél hepfilid tspéinou snahu postavit kategorii Houlberg sou-
A8%né na nohy.

Co tedy mdte proti kategorii Houlberg, Ze nékolikeré vypsani soutéZe zhstalo témeér
bez odezvy ? Vhodnych modela je mezi modeldfi dostatek a 1€td se s nimi také hodné. Je
to pfece tak pfihodné: spusti se molor, model se hodi tfeba jen z polni cesty a uZ se 1érd.
Sem ~ tam, jak kdo chce. Kdy? to nosi — a 1o je téméf vidycky ~ d4 se nalétat péknych pér
minut. A pfistini: kdo umi, pfistane k noze, kdo dosud nikoli, sedne o néco déle. Modely
jsou jednoduché, robustni, motory nendroéné, RC soupravy ty nejjednodussi.

Prosté téméf dokonald modeldfskd idyla. Tu méli na mysli také tvirci kategorie Houl-
berg, jeZ spatfila svétlo svéta asi pfed tfemi roky. Ve nasveéd&ovalo tomu, Ze Houlberg
rizemn zapusti kofeny a stane se ncjoblibenéjsi kategorii, Skute¢nost v3ak byla pravé
opatnd. Jak je to moZné?

Odpovedi na tuto otizku — jak uZ to byvd ~ by mohlo byt nékolik a mohly by se i dosti
riiznit. Abych se alespoi trochu pfibliZil pravdé, vypravil jsem se loni 4. Fjna za Stradnice
na okraji Prahy, kde LMK Praha 10 nakonec pfece jen pofddal souidZ podle pravidel
Houlberg, pro maly zdjem jiZ nékolikrdt odloZenou.

Podcasi nebyvlo pravé odpuzuiici, zima nebyla, vitr slaby, jenom trochu vlhko po nedév-
ném desti, SoutéZicich se viak seilo jako Safrdnu, a to jedté véidinou z pofidajiciho klubu.
Modely pfes jistou tvarovou a hlavng rozmérovou rozdilnost mély jedno spoledné: byly

Hezky model mél i Karel Boufek z LMK Praha 10, Rozpéti 1500 mm, viha 800 g, motor Dre-
mo 0,8 em? (,,zhavik’® z NDR), pfijimaé MARS, vysilaé RC-1

stavény pro onu citovanou modeldfskoun idylu z pékného polétini. Nebudu hovofit o vy-
konech; neni to uz aktudlni, ani o né nikemu zvlast neslo.

A 1ak se viastné dostdvame k pravdépodobné nejspravnéjsi (samoziejme nevyslovené
odpovédi na Gvodni otdzku; Proti Houlbergu nemdme viibec mic. Af si klidné je.
Ale my si IétdAme doma za humny, kdyZ mame chuf a ¢as.

TéZko 1ze nékomu takovy pfistup zazlivat nebo jej oznafovat za nespravony., MitZzeme
jen pfipomenout vieobecné zndmou skutelnost, Ze kdyZ se sejde ,,parta™ a kaZdy pfijde
se svou trodkou do mlvna, prospéje to vieobecné povédomaosti o vécech potiebnveh a uii-
telnych. Ani takové nendroéné létdni neni totiZ zcela bez problémi, a tak to jist€ kaZzdy
uvitd. Takze jedna & dvé soutéZe po roce soukromniceni za humny mohou jediné prospét.

Ani j4 jsem neodedel z prazského Houlberga s prazdnou. Svymi letovymi vlasenostmi
me upoutal jednoduchy a fikovay E B S8

MODELAR . 3/1970

Reprezentant v kategorii volnych ,,motoraki*’
Jarostav Sedlak si byl také zalétat na pra¥ske
soutéZi Houlberg. Model o rozpéti 2660 mm a
vize 1300 g je pohinén motorem FOK 1 em”.
Piijimac je GAMA, vysilaé amatérsiy

vi. V pfedni &dsti trupu jsou dvé prepdiky
z balsy tl. 10 mm, upravené podie pouZi-
tych baterii. Ostatni pfepdzky jsou z pie-
Klizky tl. 3 mm, z nichZ prostfedni je vy-
souvaci a nese elektromotor ovladajici na-
vijenou niti smérovku. Dosedaci &ist pod
kfidlem je vyztuZena pésy preklizky tl,
2 mm. Vodorovnd vyzwuing lifta (lemujc
take otvor kabiny) je do 1/3 hloubky kfidla
zdvojena. Prekryt kabiny z prkének balsy
tl. 4 mm mé pfepaZku z pfeklizky tl. 2 mm.

Trup nema ly¥i; vieény hagek je pfifrou-
bovén k étvercové vyziuze z 2mm prekliz-
ky pfilepené na dno trupu.

Smérovka 2z balsového prkénka tl
4 mm nese GloZnou desku vyikovky z balsy
tl. 7 mm, pfilepenou na tupo a zajisténou
spendliky.

Kridlo m4 viechna Zebra (tvrd3 balsa
tl. 2 mm) stejnd; konce se zGZ a2 na khdle
v kostfe zbrousenim. Zebra u kofene jsou
z pieklizky tl. 2 mm; prochdzeji jimi pa-
pirové trubky, do nichZ se nasouvaji spojky
z ocelového dratu o @ 3,5 mm, Pole mezi
tlustéimi Zebry u kofene jsou wvylepena
zbytky balsy. Balsové ndbéZnd é&dst se
obrousi aZ po nalepeni.
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Pylon motoru je z pieklizky tl. 7 mm.

Nasouva se mezi ptlky k¥idla na spojovaci
draty. Nad hornim obrysem profilu jsou
do pyvlonu vetknuty dvé kratké histy
3 x 10 mm, ohnuté podle vzepéti kfidla.
Pii poutini kfidla k trupu se pfes né
guma pfetdhne, takZe pylon ,,sedi* pevnéji,

V¥skovka, stavénd podobné jako kiidlo,

190

mié zebra z mékei, ndbéZnou lidtua z tvrdii
a hlavni nosnik a odtokovou liftu z polo-

tvrdé€ balsy. Stfed je opét vylepen odiezky
balsy tl. 5§ mm.
Model je potaZen Modelspanem, kiid!>

L

a trup tlustym, vyskovka tenkym. Kiidlo = - i -‘{ 1
m#é pét, trup a vyskovka Ctyfi nitéry napi- PLOCHA 37dmd ~
nacim lakem. = .
VAHA S MOTOREM 1cnd 1000 iy =
ZALETANT . ¢ o
Model mé tihel setizeni +3° (k¥idlo 0°, g 3 |
vyskovka —3°). Smérovku zajistime ve _l RN

1850

= 95

95

50

ZUZKA

stfedni poloze a model zaklouzdame. Po

RC
sefizeai klouzavého letu zménou polohy ‘ v
1452 (pohybujeme nejéastdji elektricky - MOTORIZOVANY VETRON

mi zdroji) miZeme zkusit motorovy let. .
Model m4 stoupat plynule, bez houpini KATEGORIE HOULBERG

Klopny moment motoru umisténého naa

260

modelem se vyrovnava tim, Ze se osa tahu — Konstr. |. NAJMAN
vrtule ,,natihne™ o 3 aZ 4° (podle vykon- 156 LMK GSA PRAHA
nosti motoru). o 155 _ |

Model jsem vidél Iétat se starym, uZ 50 100 200 3 I4 500

verchym madarskym motorem Alag I cm?;
RC souprava byla jednokandlovd amatér-
ské typu ,,Havlin®. Pochopitelné je moZno

pouZit jakoukoli jednckandlovou soupravu

a motor o objemu kolem 1 cm?®. y
Model ZUZKA vazi asi 1000 g, bez mo-~ n _

toru asi 850 g. Celkova nosna plocha je baisa_’i o [palsa 25

37 dm?, E}s}:ﬁn

O letovjch vlastnostech u? byla fel; e idla
o vzniku modelu ndm feki konstruktér: o 8 = TSR 8 yiskeviy
,,Pestavite-li néco podle pravidel Houl- smrk 3x8 balsa 3 baisa 15 alsa 2 ZUZKA
berg, vznikne éro, se kterym je velice pékné Y eﬁ?‘t’b}géﬂl

poléténi. Pohybuje se to pomalu jako vét- balsa §—ees] = .

rof, d&ld to rémus jako motordk, da se : balsa 5
vystfelit na gumipraku i vytdhnout na
§fitife, pfipadn& hodit na svahu.”
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je model, ktery loni zvitézil v dosti
opomijené kategorii RC H na mistrovstvi
CSR. Nalétal na verejnych soutéZich v
Néchodé 415 vt. , v Zamberku 450 vt. a na
mistrovsivi CSR 434 vterin. UvaZime-li, Ze
1. vykonnostni tiida je 250 vtefin, jsou to
vykony jisté dobré.

Po zkusenostech z roku 1971 jsem
dospél k nazoru, Ze model kategorie RCH
je zapotiebi konstruovat bud jako ,,Zuz-
ka* (viz Modelaf 10/1871), {j. mensia s
vykonnym motorem, ktery model , vytah-
ne'' do dostatecneé vysky, anebo vetsi
model aerodynamicky jemny s prameérné
vykonnym motorem, ktery z mensi vySky
Ludéla" dobry éas. Zvolil jsem druhou
koncepci.

Motor jsem umistil nad $pici trupu .~

proto, Ze ma stale stejnou polohu, je. X
nému lepsi pristup, lépe se spousti
je mozZno uzaviit az pod kridlo,
zabrani potiisnéni vnitiku pali
je model stavén béinym zpusobem a aZ
na kFidlo je velmi jednoduchy. Piesto v.
nedoporuduji stavbu zaéatecnikim,

i’é:ének

Trup je z 3 jim balsovy
zesilenych v predni i piéklizkou
tlustou 0,8 Hf jsou po

lipové hl a dutina %rf}:/
zatéz. Prepazky | m, preklizky.
Trup j Zashabgzriou
hranu Kridla. enazg'hlavick
za ni ijimag
Vybavow. 3 u
kiidla nalakovan,
potaZen ny napfic a

f nalakovan. Py-
preklizek a fi-

potom béznym 2
lon je slepen zg dv
Xovan v drazceifl ma Srouby M4.

KFidlo je klasickg Konstrukce s 3mm
.negativem'. Prynild zebra jsou z 2mm

ce

MODELAR - 2/1973

Y 3X 3mm. VL

preklizky, ostatni z 2mm balsy. Mezi
smrkovymi nosniky 3 X 5 je kapsa pro
spojku snytovanou z 1mm duralového

plechu. Stejny (hel nastaveni obou pilek
kfidla zajistuji 2 wustavujici koliky v
okrajovych zebrech. Nabéina &ast je a2
po nosnik potazena z obou stran balsou
2 mm tlustou. Mezi podélniky nosniku
jsou vlepeny viozky, takZze cela predni
éast tvofi tuhou torsni skiin. Potah k¥idla
je z tlustého Modelspanu. Na dodrzeni
tvaru profilu (E 385) a soumérnosti kfidla
predev§im zaviseji dobré vlastnosti mo-
delu. Pozor pfi stanoveni Ghlu nabéhu!
Poloha tézisté modelu je 90 mm za
nabéznou hranou kfidla, vieény hacek je
15 mm pfed t8zistém.

Ocasni plochy. Kylova plocha je
rovna deska z 5Smm balsy. Nahofe ma
sedlo z tvrdsi 5 az 7mm balsy slepené s
1mm preklizkou. Smérové kormidlo je
upevnéno otoéné miniaturnimi zavésy z
mosazného plechu. Vyskovka je rovna
deska z balsovych list 4 mm tlustych. Na
sedlo se pfipevhuje vazaci gumou.

Motor o objemu 1,5 cm? je vyosen asi o
3 az 4 stupné dol(l. RC souprava je
dvoukanalova Multton - Poly.

Vzletova vaha modelu je 1600 gramu,
specifické zatizeni je 35,2 g/dm? (vztaze-
no na plochu kiidla 45,6 dm?), resp. 28,5
g/dm? (vztazeno na celkovou nosnou
plochu 56,0 dm?).

Jos. DONAT, LMK Tepna Nachod
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nowy valet, opdt plymuly a plistdni na 10. Ato
meél model pouse Gkandlové rodio, bez trimu
a kfidélek. Letové vlastnosti se ukdzaly dobré:
stoupdni plynulé bez jakéhokoli pulsovdns, smér
letu upiné primy a po stafeni plynu plocky Flou-
zavy let. Pred dosednutim je zapuotiebi pouze
podrovnat a piistini je naprosto hladké a klidnd
3 dojezdem,

Model Flunder mim opatfen motorem OS5
Max 49 (nen! novy) a wahledem k pousitému
profilu NACA 2315 létg asi o 25 % rychlest
nes model konsiruktériiv s profilem Clark Y. Fak
ul fefeno, musel jsem odstranit tyto zdvady: g
prilepit listy na boky trupu, zaostfit krany trupu
a mnepatrné zvésit smérové hormidle - asi
o prousek 10 mm Yroky vzadu.

Za celé létdni jsme ani jednou nepousili lodky, g
Klidnd voda ,lepi™, lep¥i je mirng winek s vin-
kami.

V kaXdém pFipadd je létdni na wodé nddhera, E
kterou lze 18Zko popsat. Snad se roziiFi § u nds!

L= e T A R M TS S

S

K OBRAZKUM: R/C model Flunder v o g
nis ji¥ uvefeinéném provedeni (na vodd).
® V novéjsi akrobatické verzi (druhy sni-
mek) ma zvétfenou smérovku a viikovku ﬁ
do ,,V* kviili bezpe&néjsi Jizde& po neklid-
né hladiné. S motorem Merco 8 cm?® a

10kanilovim ridiem je model pln &
akrobaticky (!) E

ODPOVED

Vivajern takové RfC soupravy se u nis zabfva
nékolik specialisth. Ma-li viak souprava spolehlive
pracovat, neni jeji provedeni tak snadné, jak se na
prvai pohled zda, Jednoduchs zafizeni, predeviim
tranzistorovd, jsou vesmés nestabilni. Vyplati se
proto dva tranzistory piidat, nebol zvyiené naklady
davno nahradi ¢as straveny sefizovanim a nespole-
hlivosati. (M)

DOTAZ

8 fakimi vysilati pracuje prijimat Mino besvadné ?
ODPOVED

Prijimaé Mino pracuie dobfe se viemi vysiladi
v pismu 27,120 MHe, pokud maji hloubku modu-
lace pies 50°%, Jec samozieimé, Ze moduladni
kmitodet pfijimade musi byt plesné shodny s vy-
silagemn. Dobie s¢ hodi napt, Trix s jednim modu-
ladnim kmitodtemn (jeden kandl).

MODELAR « 11/1966
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RADIEM RIZENY VETRON
‘MINX ®

KONSTRUKCE : RADOSLAY CIZEK
LMK KAM. ZEHROVICE

/ _

vznikl trochu neobvykle: kiidlo i vySkevka
totiz patfi k motorovému R/C modelu
FOX, ktery jsem udélal pro motor 1,6 cm®.
K vétroni Minx mé vedla chuf ov@fit
si letové viastnosti malého modehi. Do-
volil jsem si dokonce pokus s viikovkou
posazenou nahoru na smérovku ~ s dob-
rym vysledkem. Model md za sebou ast
120 leth za viech moZnych podminck.
Létal v termice, v silném vétru i na svahu.
“Trimovani se omezilo na sniZovini
podlofky pod vyskovkou. Na svabu se
model udrzel i za pomérné nepfiznivich
podminek, kdy u¥ ostatni musely pistat,

K STAVBE

Trup md piihradovou kostru ze smr-
kovych Hiét 2,5 x 2,5 a je cely potaZen
2mm balsou. Hlavice je lipovd. Zdénlivé
obtizny a stary zpisob, ale trup je velmi

lehky a pevny. Plvodn? jsem jej zacal
slepovat z bolnic pFeklizkové balsy (bal-
sovd pieklizka), ale po zvidZeni jsemn od
toho ihned upustil.

Vrchni dil pfedku vletnt kabiny je
odnimatelny, takZe mimo uzkou hrizku
pfed kfidlem je trup otevfeny aZ k od-
tokové hrang hfidla. Umisténi radiové
aparatury Varioton je zfejmé z plinku.

Smérovka je zalepena do trupu.
Stavba: rdm slepen na desce, pfes dia-
gondly nataZeny podélniky 3 % 2a 2x 2
a pies n& vodorovné pasky tvofi soumdérny
profil. Balsové sedlo na vriku nese vys-
kovku. Kormidlo je pfilepeno otolné
nylonovymi pédskami a ovidddno tdhlem
od serva Bellamatic II. (Lzc nahradit
novym servem z NDR, sc¥izenym na 3 'V,
1. dvé malé kulaté baterie po 1,5 V -
pozn. red.)




CELHOVE VAHA - 1538
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KONSTRUGVAL A LETAL

ravostay CIZEK
LMK KAM. ZEHROVICE

MODEL DELFIN 325 5mitin ™ proto e
notlivé &sti jsou silné dimenzoviny.

K#idlo je dvounosnikové a jefit mi potaZenou
nosovou &ist balsou tl. 1,5 mm, Také balsovd od-
tokovka je vyztuZena smrkovou liftou 2 X 10. Oba
nosniky jsou jeité vyztuleny lehkfmi balsovymi
stojinami. Profil kiidla tlusty 12 9 s rovnou spod-
ni stranou je pfevzat z némeckého modelu ,,Clou”.
Je dalcko vhodnéj#i nez phvodni profii Clark - Y.
Poloviny kiidla jsou spojeny vioZkami z trojndseb-
ného hlintkového plechu tl. 1,5 mm, volné zasu-
nutymi do pouzder v nosnicich. VioZky se pfi nirazu
snadno ohnou dopfedu nebo zpitky.

Trup je postaven z bocnic, doplnénjch vptedu
nékolika piepadkami; potah stén je z balsy tl. 2 mm.
Lisovand kabina je snadno odnimatelnd. Pod kfid-
iemn neni trup potaZeny a mimo mistek pfed kfid-

{em je vnitfni prostor aZ po odtokovou hranu kiidia
piistupny.

Radiova aparatura Variophon-Varioton je
ulofena takto: v kabind oba akumulitory Deac
2,4V a 6 V a za nimi vypina¢. Pod kfidlern vpfedu
piepinad (zikladni dil + kandly 1-2 a 7-8), za nim
odnimatelnd upcvnina obé serva Bellamatic II.
Rizeni je pomoci tihel ze smrkové lifty 4 X 4 na
obé kormidla,

Viskovka je dvoji. Je-li model vybaven jako
jednopovelovy (pouze smérovka), md mirné nosnou
vyfkovku obvyklé stavby s papitovym potahem,
J2-1i vicepovelovy (ovlidané vySkové kormidio),
je profil viikovky soumérny a vyikovka bytelndjd.
Tento pfipad je nakreslen.

Smeérovka neni snimatelnd. Sestivi z rdmu,
pFidek a paskovych Zeber. Smérové kormidlo bylo
nutnopii rekordnim polusu zvetiit v difce 25 mm po

REZ KRIDLEM
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Superhet pro 10 kandlit, P letu jsem po-
uZil pouze 4 kanaly (2 pro smérovku, 2 pro
vyskovku). Obé serva znacky Bellamatic I1.
Akumuldtory: pro serva Deac 100 (2,4 V),
pro piijimac Deac 500 DKZ (6 V). Tyiéz
Clénky (dvakrat 6 V}jsouive vysiladi. Zmé-
fené napéti na &lancich po 5 1/2hodinovém
provozu bylo jedté vyEi ne? imenovité na-
péil (2,4 V a 6 V). Proto véfim, Ze bude
mozno letét s timto zafizenim déle ne?
6 1/2 hodiny.

Velmi jednoduchi obsluha bez sefizo-
vini, velkd odolnost proti ndrazu, lacing
provoz (nabijeni akumualdtort) amalé roz-
méry - to jsou velké pfednosti Graupnero-
vy aparatury Variophon-Yarioton. Dékuji-
li touto cestou firmé za poskytnutou tech-
nickou pomoc a prileZitost ziskat rolik zku-
Senosti, je to jisté to nejmenii.

Zavérem zésadni zkuSenost: jdete-li na
svah, mugite mit servo dosti silné, protoe
smerovka by méla byt stein® velikd jako
kylovd plocha — tedy 50: 50 %,. To plati
pro stiedni a té¢Zké modely. Lehké modely
mohou mit smérovku 50 a2 30 %,. Nedcjic
sc mylit tim, Ze to doma na $ahfe jde dobie.
Na svahu se musite umét otodit ,,na pét-
niku — kdyZ je to potieba — nebo to ne-
umite a na tento nedostatek muzZete dopla-
tit,

Zaznam o rekordnim letu byl se viemi
naleZitostmi zasldn tstfedni sportovni
komisi Acroklubu CSSR ke schvileni.

Radoslav CIZEK

PO UZAVERCE jsme se dozvé-
déli, Ze popisovany rekordni vykon
opravdu dlouho nevydrZel. Vladi-
mir Stefan z LMK Vrchlabi do-
sdhl 20. srpna 1966 v Krkonodich
casu 4 hodiny 54 minut 28 viefin,
BLAHOPREJEME a douféme,
Ze vykon bude vlidn€ pfijat ct.
Hlavnim Sportovnim Komisafem.

JenZe ,,Radoud™ v to vi a vypra-
vuje se na Ranou, jen co bude mit
pritkaz komisafe Frantiek Vosyka,
ktery Ranou znd jak své boty. Tak-
fe — v celkosti, jak fikd Karel
Bittner — SE TO HYBE a to je
dobre! Red.

celé vykce. Dalsovd ostruha a soudasnd kylovka na
spodku trupu byla v posledni dobé pro neustilé
vylamovéni odstranéna. Na viastnosti modelu to
nemi vliv.

Model se jako celek osv@déil, jak letovymi viast-
nostmi, tak odolnosti. Nekolik detaild je tfeba jeitd
propracovat (upevnind smérovky, uloieni vyskovky
a jeji ochranu pied podkozenim) Model md za
sebou 1€Z2 desitky uspinych startt Sfdrou. Mize
Iétat 1 s pomocnfm motorem Jena 1 cm?, umist®~
pym nad kifdlem na konzole, Provoz § uvedenou
aparaturou {HZ se podobd ndé novy Tonox) je velmi
levay; omezuje se viastné jen na dobljeni akumuli~

Lora.
*

Mim za to, Ze je u nis plno svahd, kde se di létat
s R/C vétroném. Je-li vhodny model, daji se vy-
uzit mald pfevyeni — ptfi vhodném plo¥ndm zat{-
feni. (Domnivim se, Ze lze jit aZ na 25 g/fdm®).
Snad bychom tedy mohli stavét vic R/C vétroim
a vinovat 1&m nafim svahGm vice pozornosti.  (Ck)

Tvar Zebra a vykovky R{C vitrond Delfin, obo-
je v polovitni velikosti. V ddafich o pouditém ma-
teridiy oznafuje pismeno B balsu

MODELAR » 10/1966



RC vétron JAGUAR 69

Koncem roku 1969 se v nasem klubu ukd-
zala potfeba mit na svah néco rvchlej¥iho
ne# je RO vétrott STANDARD (pldnek
Modeldi & 33s — ved. ). Fednodule Teleno,
nestalili jsme na Spuldkovu CEFKU a vil-
bec chvbdl takovy men¥l kapesni'* model
na létdni, zvldfié do wvéru. Pokud jde
o sourdEeni, poditalo se s novym modelem
hlavné na Ranou, kierd je znding riznymi
slaskavestmit,  jakmile 1o foukd pies

10 mjvt. §2.2

5 2xF

Dd se #ei, fe FAGUAR 69 pijemné
prekvapll pomérné malou klesavosti a dob-
rym kluzem, i kdyd pochopitelné létal dosti
rvchie. Qlda Firsa s nim mél dobré vysledky,
zatim nejlepsi byl poler 1400 bodiy na
mistrovské soutdEH v roce 1971 FestliZe
na I. wvikonnostui tridu postali 800 bodi,
je to jisté slusmy vykon.

Potom jsme zjisrill, Ze ani lety v termice
nejsou Spainé na tak maly model a tak dva
exempldfe modelu dostaly kfidla prodiowZe~

KRIDLO
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nd o 2 a3 pole. To pFispélo k daliimu zlepse-
ni wykonnosti pH termickém létdni, FA-
GUAR 69 Rlouge nyni = visky 150 m bez
termilyy kalem 3 minut. PFi soutéZi je scho-
pen nalétar f. VT,

X

Stavebné je model velmi jednoduchy,
tuhy a odolny proti nirazu, po némZ se
mékee rozloZi. Prispivd k tomu pruZné
spojeni kiidla.

Trup je stavén ze smrkovych bodnic,
zapuiténych vpfedu do dfevéné hlavice;
potah je z 2mm balsy. Vpfedu je odnima-
telnd kabina, kterd umoZfinje pfistup
ke viem Castem RC zafizeni, Vzadu je
do horni stény trupu zapuiténa smérovka
biéiné stavby se sedlem pro upevnéni
vitkovky gumou.

Kifdlo je dvoudilné s profilem E-387
po celém rozpéti. Konce kiidla jsou geo-
metricky zkiiZeny do zdporného 1hlu
nastaveni (—1°}. Tuhost a pevnost kiidla
zajidtuje $ircky balsovy porah nosové ¢dsti.
Poloviny kifidla jsou spojeany ocelovimi
draty o # 2,5 mm, které se zasouvaji do’
papirovych trubek.

Vytkovka je balsovd se smrkovymi
nosniky; detail je zfejmy =z fezu 1 :1.
Je tieba $etfit co nejvice vahou!

RC vybaveni bylo na viech modelech

jedniotné: PHjimad¢ ,,Gama-mini*‘ (1.
normdini Gama zmendend na rozméry

54 % 74 mm), ktery zhotovil O. Jirsa
7 nafeho Klubu. Jako servo slouZi spolehli-
vé elektromotor Igla 4,5 V napdjeny jed-
nim monodclinkem 1,5 V (nebo tvofi kom-
pletni zdroj 1 plocha baterie 4,5 V, z ni%
je vyvedeno napéti 1,5 V pro elektromo-
tor).

JAGUAR 69 pouiiva ntkolik ¢&leni
naseho klubu jako ,zdskokovy® rezcrvni
mode! uZ druhy rok, Daved je jednodu-
chy: #ddnému se dosud nepodafilo jej
ZRIdit. e

Radoslav CIZEK
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Motorové loZe s kry-
tem konstrukce C. Pat=
ka, namontované na
RC hydroglizéru. Mi-
moto pouziva kon-

strukiér tuto jednotku
jiz 2 roky mna svych
volnych motorovych
modelech. Jednotka
(viz druhy snimek) se
sklada z dili (shora ve
tfech fadach od leva):
téleso krytu; (motoro-
va prepazka s tfemi
$rouby pro uchyceni
motoru, pakou pro
skiipnuti palivové ha-
dicky p#¥i pouZiti tla=-
kové nadrZe a podvoz-
kovou nohou (nepatii
k jednotce); abnormal-
ni viko klikové skfiné
pro motory MVVS 2.5
TRL a TRS; vrtulovy
kryt se Sroubemj; pali-
vova instalace s karbu-
ratorem; stahovak



