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@ V roce 1976 usporadala redakce ¢asopisu Letectvi a kosmonautika me-
zinarodni test tehdy zbrusu nového letounu Z-50L. Letoun s poznavaci
znackou OK-GZD mél standartni schéma provedené v oranZové barvé.
Predeslé ¢tyfi vyrobené letouny mély pruhy nastfikdny tmavou
c¢ervenou barvou, pruh mezi dvojici tmavé c¢ervenych pruhtl na trupu
byl bily. ) :

Nejslavnéjsi ,,padesatka“ OK-IRG je dnes vystavena ve Kbelském
muzeu. Ing. Petr Jirmus s ni vybojoval dvakrat za sebou titul Mistra
Evropy a rovnéz dvakrat titul Mistra svéta. Tato Z-50LS létala v
jednotném barevném designu charakteristickém pro vétsinu
»padesatek”.

Na konci sedmdesatych let dostaly pfi revizi v otrokovickém
Moravanu polské Zliny Z-50L atraktivni natér v kombinaci barev

cervené, bilé a modré.
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Oba prototypy upravené verze Zlin Z-50LE z pocatku devadesatych
let I1étaly ve stejném zbarveni se zelenymi a zlutymi doplriky.
Nakresleny druhy prototyp OK-VZB byl pozdéji pfestavén na pavodni
verzi Z-50LS s vét§im kiidlem. V této podobé léta se znackou OK-FAI
dodnes.

Radu let obdivovali divaci na domacich i zahraniénich leteckych
dnech uméni pilotd létajicich na elegantnich bilych Zlin Z-50LX
chrudimské skupiny Skybox. Dva letouny OK-XRA a OK-XRC mély
zelené doplitky a letouny OK-XRB a OK-XRD temné fialové. Letouny
Iétaly v této podobé od prosince 1992 do dubna leto$niho roku, kdy
byly prestfikany do barev nového sponzora této akrobatické skupiny.




Akrobatické ZLINY
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NN F S Prvni akrobatické specialy z Otrokovic létaly natfeny
'\ \ : v krémovou barvou na véech plochach. Tato barva byla navic
' doplnéna modrym ozdobnym pruhem a lemovanim kabiny.

Zminované modré dopliiky se vSak u jednotlivych stroju
mirné lisily. Provedeni poznavaci znacky na kfidlech odpovidalo star§imu pfedpisu, ktery ukladal délit znacku na ,,OK-,
na levém kfidle a zbyvajici znacku ,,KMA* na pravém. i
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verzi AS se stavitelnou vrtuli dostal tento letoun

nové zbarveni, jehoZ zaklad tvofila opét krémova barva
doplnéna tentokrat éervenymi a bilymi pruhy. V této podobé si upraveny Zlin odbyl svou
svétovou premiéru v Moskvé v roce 1963.

t'*\ Po prestavbé Z-226A poznavaci znacky OK-KMB na

Z dvoumistné Z-226T byl do verze Z-226AS upraven tento
Akrobat Special, s nimz na Mistrovstvi svéta v Bilbau v

roce 1964 |étala ing. Kaprasova a o dva roky pozdéji pilot
dr. Stoklasa. V poloviné sedmdesatych let byl letoun zpét

pfestaven na dvoumistnou verzi.

Akrobatické specialy ,tfistovkové Fady“ u nas nelétaly a jediny stroj byl pouze v drzeni
vyrobce. Vétsiho rozsireni dosahly v NDR a Sovétském svazu. V obouch téchto statech
létaly v jednotném stiibrném zbarveni hornich a boénich ploch, které dopliiovala syté modra
barva na spodnich plochach a éerveny ozdobny pruh na boku trupu.

Sovétské Z-326A létaly dle tamnéjSich zvyklosti bez poznavacich znacek.

»Kratasy* létaly kromé nasich aeroklubt také v Polsku, NDR a v malych poétechiv
nékterych zapadnich statech. Letouny v NDR mély pestrobarvené zbarveni, které bylo po
revizich pouzito i na letounech Z-326A. Poznavaci znac¢ka na kfidlech byla pouze zdola.




Akrobatickeé ZLINY
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Jednim z provozovatelt Zlint Z-526 se v poloviné Sedesatych let stalo Spanélsko, které pro
potieby svych reprezentantll zakoupilo pét kusu. Viechny létaly v jednotném pestrém
zbarveni. Poznavaci znacka na kfidlech byla umisténa pouze zdola.

V otrokovickém Moravanu pfipravili pro nase reprezentanty vykonné&jsi modernizovanou
variantu oznacovanou jako Z-526AS Akrobat Special. Jednalo se jiz o jedenactou variantu
vzniklou z plivodniho Zlinu Z-26. Nakresleny letoun byl v osmdesatych letech pfestavén na
vykonnéjsi vleény typ Z-526AFM Condor. Nyni jej opét zasluhou mnoha nad$enc miizeme
vidét létat v témér pavodni podobé.

Akrobatickych speciallt Z-526AS vyrobili v Moravanu celkem pét. V§echny letouny mély
jednotné barevné schéma a odliSovala je pouze barva spodni casti trupu a ¢asti kridel.

V roce 1970 byla u letounu Z-526AS OK-WXA zkracena piedni €ast trupu a instalovana

silnéjsi pohonna jednotka M-137A. Tim vznikla nova verze Zlin Z-526AF, ktera zaroven .
dostala inové poznavaci znaéky a zbarveni. Stejny osud potkal i zbyvajici étvefici letount Z-
526AS.

Posledni akrobaticka verze Trener(i Z-526AFS, na letiStich pfezdivana ,kratas”, se odliSuje
predeviim zmensenou délkou a rozpétim, i kdyZ se dosahlo zlepSeni pfi¢né obratnosti,
letouny do boji o mistrovské tituly jizZ nezasahly. V soucasné dobé jsou tyto stroje vyuzivany
jako viecné.




Zlin Z-526A —

©KOLMANN 2006

4/06 & - 85



