Z HISTORIE

VLASTNI SILOU .. .commmee

Jako meznik, kdy byla uskutetngna
odvéka touha lidstva — let vlastni silou, je
moZné povaZovat datum 23. srpna 1977.
Toho dne uletél cyklista Bryan Allen drahu
ve tvaru osmiCky o délce 1 mile ve vysce
minimdiné 3 metry na ultralehkém spe-
cidlu, zkonstruovaném dr. Paulem Mc-
Creadym. Devatenact let stard Kraemero-
va vyzva, dotovand znaénou finanénl &4st-
kou, kone&né& nadla svého adreséta. Mno-
ho bylo téch, ktefi se o takovyto Iet
v minulosti pokou$eli. Snad kaZdy narod
mél svého lkara a idea mavacich ktidel
dodnes zamé&stnava nékteré naivnl kon-
struktéry. Cesta pohonu vrtule lidskymi
svaly se v8ak ukdzala redlnou, byt nikoliv
pro kazdého. Jednim z dnes zapomenu-

tych Ceskych experimentatorl, ktery se
pokou$el vzlétnout na stroji viastni kon-
strukce se ,,Slapacim” pohonem, byl Josef
Kébele z Chrasti u Chrudimi.

Narodil se pfed sto léty, 30. fervence
1891 v Zajedicich u Chrudimi v rodiné
zemé&déice. Pfesto, Ze byl jedinym synem
ze Ctyf sourozencl, nepfevzal hospodar-
stvi, ale 3el se uéit strojnim zame&nikem
do slatifanské poboé&ky firmy R. A. Sme-
kal. Tato stara tovarna proslula zejména
vyrobou hasi¢skych stilkaek a pFisluden-
stvi, pfifemz v uvedené pohot&ce se pred
1. svétovou valkou vyrabély i automobily.
Po vyutenf( si Josef Kdbele oteviel strojni
zadmed&nictvi v Chrasti u Chrudimi, kieré
udrZel aZz do roku 1950. Souasné provo-

Jesté nepotaZeny letoun byl fotografovédn i se
svym tvircem pfed sokolovnou v Chrasti. Vzadu
stojf oba uéni-asistenti pfi jediném pokusném
letu. Dole snimek kostry letounu

zoval né&jakou dobu i autodopravu. Jako
viestranny a hloubavy &lovék se pousts]
do fedenl rlznych viastnich ndpadd, napfi-
klad v mladi se pokougel sestrojit ,,perpe-
tum mobile”. Usp&3néjsi byl se svou
konstrukci kamen s vy$&i Géinnosti spalo-
vani. Provozoval viak také sport, zejména
cyklistiku, a ve své diln& montoval
z kupovanych soulédstek jlzdni kola. Za-
jimal se déle o lukostfelbu, rybaFeni
i myslivost. Na konci dvacéatych let vyrobil
vétrem pohanéné plachetni sané& pro spor-
tovni jizdu na led&. Mimo jiné ho pFitahova-
ly Fezbafstvi a vyroba intarzii.

Josef Kabele stavél letoun na pohon
lidskou silou v létech 1934 aZ 1936. Na
zékladé cennych informaci od jeho dcery,
ze dvou snimkd i ze zachovalého fragmen-
tu konstrukce dnes miZeme dostatedng
pfesné& rekonstruovat koncepci a vzhled
letadla.

Pfedni &ast draku vyztuZeného jedno-
plodniku tvofil ocelovy ram, ktery nesl
pilota, hnaci zafizeni, podvozek a Fizen|.
Jeho zakladem byl mohutné dimenzovany
trubkovy rAm z bicyklu bez pfednf vidlice
a s pfimontovanou konstrukci, svafenou
z ocelovych L-profild i z plochych pésd.
Zminéné L-profily mély rozmery
20 x 20 mm a tloudtku 2 mm, v nékterych
partiich i 3 mm. Ploché pasnice o tloudtce
3mm byly 20 mm Siroké. V3echny tyto
kovove &asti se odlehcily vyvrtanim dér
o priméru 10 mm s rozte&i cca 30 mm.
Taklo upravené ploché pasy z mékké
konstruk&ni oceli ovdem ,,vynikaly” spise
hmotnosti neZz poZadovanou pevnostl ve
vzpéru a ohybu. Letec sedé&l na bicyklovém
sedle zhruba na Grovni horni &4sti trupu
a kromé& usilovného $lapani mal ovladat
aparat bicyklovymi Fiditky. Jejich natafe-
nim kolem viceméné svislé osy se ovladaly
smérové kormidlo spolu s malym ostruho-
vym koleCkem, umisténym vzadu pod
trupem. Zptsob ovlddéani vy3kového kor-
midla v8ak dnes neni zcela jasny. Po
podrobném prozkoumani snimkd se zd4a,
Ze se tak délo natdlenim samotnych
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Zachovald &dst stroje s pfevody a ndhonem na hldel vrtule. Dobfe patrny je zpdsob zabudovénf bicyklového rdmu. Uchyceni a tvar ly2i pfi porovndn/
s pavodnimi snimky sv8ddi o jisté rekonstrukci (vievo). Detail kuelového ozubeného prevodu ndhonu vrtule a jeho uchycen/ v ramu. Hfidel vrtule pr ochazi
otvory odleh&enou trubkou. Obé vinuté prufiny na pficce rdmu, které na pavodnich snimeich nejsou patrny, mély ziejmé slouZit k udrovéni polohy fidftek

fiditek kolem jejich vodorovné osy. Letoun
nebyl opatfen kfidélky ani jinym zafizenim
pro ovladani pfitné stability. Na hfideli
peddll se nachézela dvé fetézova kola.
Menai z nich pohéanélo jediné bicyklové
kolo podvozku b&Znym zplsobem. To bylo
potfebné pro rozjezd pfi vzletu. Z v&tsiho
retdzového kola byla pohané&na pomé&rné
mald vriule o praméru 1,4 m, vyfezana
z jednoho kusu dfeva a v taZném uspo-
fadani. 'Nahon vrtule tvofila kaskada dvou
fetdézovych pfevodl do rychla a prevod
kuZelovymi ozubenymi koly na jejl hfidel.
Pomér podtu zubl fetézovych kol u pfevo-
du z pedald na pfedlohu byl 75:20,
z pfedlohy na hfidel kuZelového ozube-
ného kola 48 : 18 a koneéné& pfrevod kuZe-
lovich ozubenych kol 1:1. Celkovy pfe-
vod z peddld na hfidel vrtule tedy ginil
téméF pfesn& 1 : 10. Podvozek byl dopinén
dvéma postrannimi stabilizaénimi lyZemi.

Kostra kazdé poloviny kfidla sestavala
ze dvou nosnikd, nejspide slepenych
z dfevénych podélnikl a z pfeklizky. Na
nosniky bylo upevnéno celkem osmnéact

Zeber s pravidelnou roztedi, vypoétenou ze
vzajemnych proporci na 0,25 m. Na 3est
hlavnich Zeber se pouZila odlehéena pfe-
klizka. Slo o Zebra koncova, dale dvé
prostfedni, mezi nimiZ se nachézely Gchyty
dvou Sikmych vzpér kfidla, a Zebra zhruba
ve Ctvrting a tfech &tvrtinach rozpéti kFidla.
Ostatni Zebra byla zhotovena z loupanych
vrbovych prutd. Ndb&Znou hranu zesilova-
la pravdé&podobné dyha, jinak bylo kfidio
z obou stran potaZeno plainem. Celkové
rozpéti Ize odhadnout na 10 metr(. Piihra-
dovy trup &tvercového prifezu mé&l dva na
vy8ku postavené nosniky a jeho potah
tvofila Udajné dyha. Ccasni plochy v&einé
kormidel jednoduché zebrové konstrukce
byly potazeny platnem. Poloha vodorov-
nych ocasnich ploch fixovala lanka. Leta-
dlo neslo pfekvapivé pestré zbarveni:
kfidlo a ocasni plochy bledé zelenou, trup
Cerveny.

K jedinému letovému experimentu
s hotovym strojem Gdajné doslo na mirné
svazité louce za Spycharem Vacova statku
v sousedni obci Restoky. Konstruktér

i aviatik v jedné osobé& zde vybudoval asi
80 metrd dlouhou rozjezdovou drahu
z prken. PFi pokusu o let mu asistovali jeho
dva uéni. Po rozjezdu se letadlo pry
ponékud vzneslo, &i spide utinilo skok, pfi
prudkém dopadu se v3ak poskodilo.
K daigimu pokusu jiz Gdajné nedoslo
a aparat byl rozebran a uloZen. Ve
vale¢nych létech jej tvirce zlikvidoval
a zachovalo se pouze torzo ramu s hnacim
mechanismem, které bylo pozdéji daro-
vano muzeu v Praze-Kbelich.

Josef Kébele zemiel v Chrasti dne 27.
gervence 1980. Dodkal se tedy uskuted-
néni svého plivodniho zdmeéru, byt jinym
tlovékem a za zcela odlidnych podminek
aerodynamického i technologického Fe3e-
ni. Jeho pokus musel byt nutné ne-
Uspésdny, i kdyZ jako sportovec a cyklista
jisté mel v nohach silu. Na hmotinost
a aerodynamiku jeho letadla to v3ak
zdaleka nemaohlo stadit. Presto patfl Jose-
fu Kabelemu obdiv za houZevnatou praci,
kterou se pokusil pFispét k fedeni pro-
blému létanl vlastni silou. B

Vrtulniky Jana Bahyl'a

Druhd polovina 19. stoleti byla velmi bohatd na projekty letadel
s rotujicimi kfidly. Mezi slovenské konstruktéry vrtulnikd patfil
i Jan Bahyl, stavebni dastojnik rakousko-uherské armady.
Nejdfive sestrojil za svého plUsobeni v jugoslavském Trebeniku
v roce 1894 zvlastni konstrukci tzv. bicyklového vrtulniku. Po
pfichodu do Bratislavy v bfeznu 1895 s sebou privezl rozpracova-
nou konstrukci stroje s dvéma protib&Znymi &tyflistymi vriulemi
a na uvedené feSeni dostal v srpnu téhoZ roku patentni listinu,
podepsanou samotnym cisafem. Dne 30. kvétna 1897 pak pred
vojenskou komisi dosah! Bahyliv model vy8ky 3 m a udrZel se ve
vzduchu 55 sekund. To v3ak armadé nestaclilo, a tak odmitla
udélit konstruktérovi finanénl podporu. Poskytl mu ji ale tovarnik
Anton Marschal a v &ervnu 1905 oba dostali spoleénou patentni
listinu na novou konstrukci vrtulniku. | tento stroj dvakrat aspé3né
vzlétl, avdak arméada o né&j opét neprojevila zéjem. To pfipravilo
naseho technického myslitele a prikopnika o svétové prvenstvi ve
vynélezu vriulniku. Nebyl v8ak sam, kdo takhle dopad!.

Jan Bahyl zemfel 13. bfezna 1916 a jeho Zivotni dilc v&etné 17
patent( bylo dlouho zapomenuto. AZ v roce 1977 byla v obci
Zvolenska Slatina, kde se pravé ptred 135 léty — 25. kvétna 1856
narodil, objevena obsahlda dokumentiace a korespondence. Ta
pak poslouzila pfi nata€eni filmu Pfemozitel Edisona v roce 1978,
¢imz se praci Jana Bahyla dostalo uznéni.
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